KULTURNI PAMATKA

sténdch visi ptivodni navéstidla a halogenové osvétleni téz-
niho stroje. Interiér strojovny je dnes obohacen paleontolo-
gickou expozici s nalezy ziskanymi pfi tézbé uhli.

Tézni stroj typu 2B 6035 sestava z motoru, lanového bubnu,
fidictho stanovisté strojnika, napdjectho systému WARD
LEONARD a pfislusenstvi. Spole¢né s generatorem pro vyrobu
stejnosmérného proudu byl vyroben v roce 1961 CKD Praha,
v. z. Slany, do provozu byl uveden v roce 1964. Motor se zde
jiz nenachazi, v roce 2004 byl rozebran a odvezen na dil Lazy
do Ostravy. Motor byl uloZen axiélné na htideli a tvofil jeden
celek s lanovym bubnem, ktery zistal uloZen neporuseny na
svém puvodnim misté. Na bubnu o prdméru 6 m a $ifce 3,5 m
je navinuto ocelové lano o priméru 50 mm, jedna obdlka
lana é€ini 18,5 m. LoZiska bubnu maji automatické maznice
k mazani za provozu. Stanovisté strojnika tvofi kabina z pro-
sklené ocelové konstrukce s prosklenymi sténami osazena
mezi motorem s bubnem a ménirnou proudu. Uvnit¥ stanovisté
se nachazi kompletni neporuseny ovlddaci mechanismus
s fidicimi pdkami pro pojizdné vzduchové a pneumatické
brzdy, dorozumivaci a signalni zafizeni a hloubkomér
s ukazatelem polohy téinich nadob v podzemi. Stroj je
konstruovan tak, aby mohl jezdit i bez strojnika v automa-
tickém provozu. Napajeci systém osazeny v ménirné sestava
z generatoru pro vyrobu stejnosmérného proudu, jehoz
soudasti jsou i budice a rozvodné skfiné pro napéti 6000 V.
Stroj byl napéjen stejnosmérnym proudem kvali plynulému
spusténi a zastaveni. V suterénu strojovny se nachazeji
ovladaci, prevodovy a mazaci mechanismus tézniho stroje
a dva pomocné kompresory pro natlakovant brzd.

DOL JUOLIE

Sachetni budova i strojovna dolu Jdlie jsou zdéné objekty
zastfeSené sedlovymi stfechami z nytovanych ocelovych
piihradovych vaznikd, s hrubé omitanymi plochami fasad
élenénymi lizénami a fimsami z rezného cihlového zdiva,
fimsy navic zvyraziiuji ozuby. Vnitfni prostory prosvétluji
vyskové obdélna primyslova okna s Zeleznymi ramy osazena
v obdélnych otvorech se segmentovymi zaklenky z rezného
cihlového zdiva. Patrova Sachetni budova je v drovni
odnimaci plosiny spojena tunelem pro dilni vozy s odnimaci
plosinou Sachetni budovy jamy Jan. K budové navic priléhaji
mladsi provozni objekty, predevsim ventilatorovna s dvéma
axidlnimi ventilatory k odvétrani podzemi.

Tézni véZ dolu Jalie je rovnéZz ocelova kozlikovd s dvéma
lanovicemi, ¢aste¢né obezdéna téini budovou. Jeji vyska
dosahuje 36 m. Jama kruhového profilu byla prohloubena az
do udrovné 8651 m. Do hloubky 450 m je vyzdéna z cihel
s cementovou omitkou, v hloubce 450-865 m ztuZuje jeji
stény lity vyztuZzeny beton. Primér ohlubné je 4,5 m, v hloubce
450 m byla Sifka jamy 6,5 m. V soucasné dobé je 8 m pod
ohlubni, tj. pod vydsténim jamy na povrchu, zaplavend
a zakryta Zelezobetonovou deskou. V hloubce 7,5 m od ohlubné
je vyveden vydu$ny kanal o délce cca 15 m s vertikdlnim
vyusténim k ventildtordm. Sestup na drovei kryci desky
umozfiuje pdvodni havarijni oddéleni s nouzovymi Zebfiky
za ochrannou mfizi jamové stolice. Nad ohlubni jsou v jamové
stolici osazeny dvé dvouetdzové tézni nadoby na Etyfi vozy
(dva a dva nad sebou), jedna rezervni je pro ukéazku vystavena
mimo tézni konstrukci. Patro budovy tvoii odnimaci plosina
pfistupna po ocelovém $nekovém schodisti v kouté objektu.
I zde je plosina dochovéna v téméf nezménéné podobé
véetné kolejnic se vzduchovymi naraZeéi pro pohyb dilnich
vozl, které odjizdély tunelem do vyklopny tézni budovy jamy
Jan. Ani zde nechybi pdvodni navéstni cedule a signalizaéni
zarizeni.

V samostatné stojici strojovné je osazeny tézni stroj typu
2B3514. V roce 1955 jej vyrobily plzefiské Zavody V. I. Lenina,
na jamu byl osazen v roce 1969. V letech 1955-1969 slouZil na
rudnych dolech v Mnisku pod Brdy. TéZebné slouZil do roku
1992, provozné do roku 2004. Stroj ma dva lanové bubny
o prdméru 3,5 m a motor o vykonu 380 kW. V provozu byl
v hloubce od o0 do 450 m, tedy do Grovné 6. patra. Od hloubky
450 m bylo v provozu samostatné zafizeni. Lanové bubny
zaujimaji prostor pfizemi i suterénu objektu. V pfizemi se
mimo lanovych bubni jako souéast tézntho stroje nachazi

motor s prevodovkou, navéstidla pro tézbu s tachografem
s ukazatelem hloubky a stanovisté strojnika se signalizaénim
zatizenim. V suterénu tvoii soudast tézniho stroje vzdusnik
pro pohon vzdu$né brzdy stroje (mladsi nez samotny stroj),
reostatovy spoustéé¢ stroje a olejové cerpadlo pro jeho
mazani. Veskeré zafizeni se ovladalo ze stanovisté strojnika
v pfizemi.

HODNOCENI

Devadesata léta 20. stoleti znamenala pro Ceskou republiku
vyrazny Upadek hlubinné tézby ¢éerného uhli s masovou
likvidaci dold. Na Gzemi souéasného Kralovéhradeckého
kraje byly uzavieny dilni areédly v Jivce, Radvanicich, Malych
Svatomovicich, Rtyni v Podkrkonosi a Zacléfi. Béhem likvidace
byla zaplavena pfevézna vétsina dilnich 3tol a jam, demon-
tovalo se zafizent diléich provozoven, doslo k demolici fady
objektd rdzného sté¥i z hlediska tézby &erného uhli i vyvoje
primyslové architektury vice ¢i méné vyznamnych, zlikvi-
dovaly se tézni véze. VSechny doly v dané oblasti ztratily
v relativné kratké dobé veskerou svou provozni i historicko-
dokumentaéni vypovidaci hodnotu.

Svétlou vyjimkou byl aredl dolu Jan Sverma, kde se sice
postupné zaplavily veskeré podzemni prostory a podzemi se
uzavielo, ale nadzemni objekty s provoznim zafizenim zlstaly
tzv. metodou posledniho dne z vétsi ¢asti zachovany. Dodnes
se zde dochovaly Sachetni budovy s kompletnim technickym
vybavenim vcéetné téznich vézii, strojovny s té€znimi stroji
a dal$im provoznim zafizenim (doly Frantiska, Julie a Jan, na
dole Jifi pouze 3achetni budova s téZni véZi). Demontovalo
se zarizeni kotelny, kompresorovny a Gpravny uhli. | tak zde
diky uvézlivé likvidaci zdstal autenticky dochovany aredl

s vysokou dokumentaéni schopnosti daleko presahujici

regiondlni méfitko. V soucasné dobé se jednd o jediny
dochovany dilni aredl v oblasti éeské ¢asti dolnoslezské
uhelné panve. Ten v sobé mimo technické a technologické
dokumentaéni hledisko pojima také fadu objektt zajimavych
i z hlediska vyvoje primyslové architektury. Ve stavajici
podobé samotného areélu i nedalekych dolu Jifi a Franti$ka
lze sledovat kontinualni technicky i technologicky vyvoj
tézby Eerného uhli od poloviny 19. az do konce 20. stoleti
nejen v oblasti dolnoslezské uhelné pénve, nybrz minimalné
v celé stfedni Evropé. Vyznamné je zejména zachovani dolu
Jan, ktery predstavuje doklad jednoho z nejmodernéjsich
zplsobu velkokapacitni tézby éerného uhli v druhé poloviné
20. stoleti. V dané oblasti se jedna o skutecné jediny autenticky
dochovany dadl svého druhu, proto byl v roce 2011 prohlasen
za kulturni pamatku. VeSkeré ostatni dilni objekty do té
doby prohlasené za kulturni pamatky véetné svého technické-
ho vybaveni svym stafim totiZ nepfesahuji polovinu 20. stoleti,
a to i v hornicky znaméjsich oblastech Ostravska, Kladenska
a Pfibramska. Hodnota dolu ale nespoéiva jen v provoznim
zatizent, nybrz i v jeho architektonickém pojeti. Zejména na
objektech téZni budovy a udpravny uhli na prvni pohled
zaujme vyboéenti z dobové typizace primyslovych staveb. To
se projevuje jak ve hmotovém, tak v materidlovém pojeti.
Hmotové uspoiadani provozné vzajemné propojenych objektd
vychazi bezpochyby z technickych a kapacitnich pozadavka
na provoz dolu, jejich architektonické pojeti pak nezapfie
vliv doznivajiciho funkcionalismu. Celkovy architektonicky
dojem umociiuje pouZitd materidlova skladba v kombinaci
rezného cihlového zdiva s ocelovymi skelety a primyslovym
sklem. Dobovou typizaci naopak nezapte budova strojovny.
Objekty dolu Jdlie pak pfedstavuji ukdzku prdmyslové archi-
tektury v oblasti hornictvi na prelomu 19. a 20. stoleti. Cely
aredl umoziiuje spoleéné s doly Frantiska a Jifi na malém
prostoru sledovat kontext periodického vyvoje hlubinné tézby
éerného uhli i architektonického a stavebniho vyvoje dilnich
objektd. Naprostym unikdtem je nové oteviend expozice
Gpravy uhli. Tu lze v souéasné dobé spatfit pouze v ZacléFi.

Vyjimeénost aredlu spodiva i v jeho zasazeni na hranici
Krkono$ského narodntho parku. Vystup na hornt plosinu tézni
véze proto navstévnikim poskytuje nejen zazitek pfi poznani
technické pamatky, ale i jedine¢né vyhledy na oblast vychod-
nich Krkonos a Vranich hor.

Oteviraci doba

kvéten - zafi

pondéli - patek v 9,11,13 a 15 hod.

sobota, nedéle, svatek v 11 a 13 hod. (v &ervenci a srpnu také v 9 hod.)
fijen — duben

po predeslé telefonické domluvé

Kontakt

Hornicky skanzen Zaclér

Areél Dolu Jan Sverma Zaclér

542 01 Zaclér

+420 499 409 107, +420 724 633 277
hornickyskanzen@djs-ops.cz

GPS soufadnice
N50.6632947°, E15.9106331°

Vice informaci na
http://www.djs-ops.cz/
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Aredl byvalého Dolu Jan Sverma se nachdzi v centru
dobyvacitho prostoru Zacléf v katastralnim tGzemi Lampertice,
severovychodné od stejnojmenného mésta ve vychodnim
podhiifi Krkonos. Zacléfsky uhelny revir tvofi soudast
geologicky pomérné rozlehlé tzv. vnitrosudetské neboli
dolnoslezské éernouhelné panve s bohatou hornickou tradici.
Na &eské strané zaujima Zacléfsko-svatoriovicky uhelny
revir a zasahuje az k Hronovu. Na polské strané sahé az
k Walbrzychu. Jedna se o oblast s permokarbonskymi usaze-
ninami, v niZ vice nez 400 let kontinualné probihala hlubinna
tézba &erného uhli, a to jak na Gzemi dnedniho Ceska, tak
i Polska. V samotném aredlu bylo v minulosti v provozu
nékolik hlubinnych dold, z nichz se zde do soucasné doby
kompletné dochovaly dva - Julie a Jan. Z obou téchto dold
se dochovaly Sachetni budovy s téznimi vézemi a plnym, témér
provozuschopnym, vybavenim, strojovny s téZnimi stroji, ale
i dalsi objekty nezbytné pro dilni provoz jako opravna dalnich
lokomotiv, zameénické dilny, ventiladtorovna, kompresorovna,
Upravna uhli s uhelnymi zasobniky ¢i kotelna. Ze starsich
doli se zde dochovala i strojovna dolu Marie.

Mimo aredl Dolu Jan Sverma se severné od né&j nachazi
v katastralnim Gzemi Cerna Voda u Zaclére jesté diil Frantiska,
jihozdpadné nejstarsi dochovany diil na Zacléfsku Jifi. Ten
najdeme na stejnojmenném kopci v katastralnim Gzemi ZacléF.

HISTORIE

Nejstarsi doklady o néalezu a povoleni dobyvéni uhli na
cistercidackého klastera v polském KreSové Jacobu Rabemu
hledat a dobyvat uhli v okoli Zacléfe. V tomto obdobi i v pri-
béhu celého 17. a pfevainou ¢ast 18. stoleti vSak probihalo
dobyvani éerného uhli spise v mensim méfitku. K masivnéj-
$imu rozvoji tézby doslo aZ v 19. stoleti, zejména v jeho druhé
poloviné. Dobyvani ¢erného uhli vsak bylo rozptyleno mezi
fadu podnikatell, mezi vyznamnéjsi z nich patfili napfiklad
Rudolf Manger, tézafskd spoleénost bratfi Millerd, Franz
Gaberle, baron Silberstein &i bankovni ddm Erlanger a synové
z Frankfurtu nad Mohanem. Vyhloubilo se mnozstvi jam
a prorazila fada Stol. Rokem 1814 se datuje hloubeni jamy
Frantiska, rokem 1848 za¢ina historie jamy Jifi. Kolem poloviny
19. stoleti se vyhloubila také jama Jalie, pfesnou dobu
zahédjeni hloubenti ani vystavby nadzemnich objektl tohoto
dolu nezndme. V roce 1853 dosahla hloubky 53 m, v nasledu-
jicich letech se postupné prohlubovala. Nadzemni objekty
v jejich souéasné podobé byly postaveny kolem roku 1900,
tézni véZ v roce 1903. Do zprovoznéni dolu Jan se jednalo
o hlavni tézni dal.

Na konci 19. stoleti doslo k centralizaci dobyvani uhli.
Tehdy se v letech 1896-1898 stal postupné vlastnikem vsech
dold Zdpadodesky barisky akciovy spolek se sidlem ve Vidni,
po ziskani viech Zacléfskych dold uvadény jako Zdpadoéesky
bansky akciovy spolek, feditelstvi doll v Zacléfi. V roce 1941
byl spolek arizovan a jeho vedeni se pfeneslo do Zblchu
u Plzné. Od té doby se uvadi jako Zapadodesky barsky
akciovy spolek, podnikova skupina Zacléf. V &ervenci 1945

byla na doly zfizena nérodni sprava. Po zndrodnéni doll
a nékterych prdmyslovych podnikd byl od 1. 1. 1946 zfizen
narodni podnik Vychodoceské uhelné doly, pod néjz presly
i doly na Zacléfsku. V roce 1950 pak byly jednotlivé doly
sloudeny a pfejmenovény na DGl Jan Sverma Zaclé¥. Pod jeho
hlavi¢kou byl v roce 1964 uveden do provozu dil Jan, stavajici
Upravna uhli se zprovoznila v roce 1965. Jednotlivé objekty
dolu Jan byly postaveny v letech 1961-1964, projekt pro stavbu
byl schvalen jiz v roce 1958. Vyhotovil jej Bariské stavby
Teplice, n. p., realizaci provedl Primstav Pardubice, n. p.,
zavod Trutnov. Jména konkrétnich projektantd dosud nejsou
znama. S hloubenim jamy se zadalo jiz v roce 1958, v roce
1984 byla prohloubena z pdvodnich 650 na 980 m.

Dulni éinnost zde byla ukonéena z ddvodu nerentability
tézby k 31.12. 1992 na zékladé usneseni vlady Ceské republiky
z 9. 12. 1992 ¢. 691 k programu restrukturalizace uhelného
primyslu pro léta 1993-1996. Od poloviny 19. stoleti se zde
vytéZilo 25 miliond tun éerného uhli, po uzavieni doll
zUstalo v podzemi nevytéZeno jesté daldich 75 miliond tun.
Nasledné byl dil likvidovan zaplavenim popilkocementovou
smési, likvidace hlavnich dilnich dél skonéila 31. 12. 2005.
Soubézné s likvidaci byla v roce 1998 zahajena povrchova
tézba ¢erného uhli, kterd probthala do roku 2008. V ¢ervnu
2012 zde byl slavnostné otevien hornicky skanzen, v roce 2018
rozsifeny zpfistupnénim Stoly Jitfenka

PopPis DOLU

Cestou do aredlu mineme prostor nékdejstho dolu Eliska,
kolem néhoz dojdeme k vréatnici. Po prichodu vrétnici
mineme trafostanici a z pamatkového hlediska méné zaji-
mavou administrativni budovu. Mezi vratnici a administrativni
budovou se nachazi neddvno oteviena Stola Jitfenka. Jedna
se o cca 100 m dlouhou §tolu zakonéenou v lomu imitaci
dovrchni chodby a kratkou vystupni Sachtici. Pivodné se
jednalo o slednou chodbu, v niZ je viditelna uhelna nadlozni
sloj o mocnosti az 180 cm. Ve $tole jsou nainstalované razné
typy ddlni vyztuze pouzivané od nejstarSich dob az po
soucasnost. Nedaleko od ni se nachazi hlavni tézebni dilo
celého arealu - dalJan.

Prunim objektem, v némzZ zaéinala i konéila hornikova
Sichta, je socidlni budova. Ta neni pfi pohledu z extriéru
nikterak zajimava, na prvni pohled se jedna o fadni budovu
s bfizolitovou fasddou. Jeji interiér viak pojima pro provoz
dolu nepostradatelné a z pohledu navstévnika zajimavé
prostory fetizkové Satny se sprchami, cdchovnou, lampovnou

i oSetfovnou s prostory vyuzivané bariskou zachrannou sluz-
bou. Z cachovny lze pres kratky spojovaci most dojit az
k ocelové nastupni plosiné muistva v Grovni mezipatra.
Plosina ma dvé vyskové trovné pro moznost nastupu vétsiho
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mnozstvi hornikd do téini klece najednou. PloSina je jiz
soudasti Sachetni budovy.
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SACHETNI BUDOVA S TEZNI VEZI DOLU JAN
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Sachetni nebo téz tézni budova je spoleéné s Gpravnou uhli
dominantnim objektem celého areélu, vyrazné se uplatiiuje
i pfi dalkovych pohledech. Jedna se o dvoupodlazni objekt,
jehoz konstrukci tvoii ocelovy skelet vyzdény cihlami, po
obvodu licovymi. Strop nad piizemim tvofi valcované ocelové
I nosniky prekryté ocelovymi platy, které jsou zéroven podla-
hou patra. Hmotové predstavuje tézni budova kubus v pfizemi
odlehéeny prajezdy s kolejnicemi pro piepravu dulniho
materidlu a ddlni vle¢kou. Patro s vozikovym ob&hem nesou
v misté odlehéeni ocelové sloupy. Ve stiedni &asti je zakladni
kubus zvySen E&asteénym obezdénim téini véze, které se
z exteriéru jevi jako dvoupodlazni nastavba. Interiér prosvétluji
souvislé pasy sdruzenych oken v ocelovych rdmech se zaskle-
nim pramyslovym draténym sklem. K severnimu priceli
priléha proskleny pristavek s vytahem o nosnosti 2 tuny, ktery
slouzil k ¢isténi nasypek a prepravnich pasd pod vyklopniky
uhli a prepravé materialu. Z patra vedou spojovaci mosty
k Gpravné uhli a k Sachetni budové jamy Julie.

Z nastupnti plosiny vede ocelové dvouramenné schodisté
do pfizemi i do patra téini budovy. V patfe se nachazi
vyklopna s vozikovym obéhem, jehoZ soucasti je i kabina se
stanovi$tém hlavniho nardZeée, zhotovena z ocelové kon-
strukce s aste¢né prosklenymi sténami. Interiér kabiny je

vybaven pdvodnimi ovladacimi panely a pakami, signaliza¢-
nim a dorozumivacim zafizenim propojenym se stanovi$tém
strojnika ve strojovné. Vedle tézni véZe se nachazi vétsi kabina
vedouciho vozikového obéhu s pneumatickym ovladanim
vozikového obéhu, signaliza¢nim a dorozumivacim zafizenim.
Hlavnimi souc¢astmi vozikového obéhu jsou piijezdové koleje
pro prazdné vozy s pneumatickymi narazedly pohanénymi
stla¢enym vzduchem z hlavni kompresorovny situované mimo
Sachetni budovu. Cely obéh je dochovan v téméF neporusené
podobé, oviem bez pohonu energie. Od pneumatickych
narazedel vedou koleje k tézni zatyni, tj. vnitfnimu prostoru
v téZni vézi nad ohlubni, kde byly osazeny tézni nadoby. Od
zatyné vedou koleje déle s vyhybkami k mostu pres vyklopniky
kamene ven na haldu a ke dvéma pneumatickym otoénym
uhelnym vyklopnikdm ddlnich vozl. Souéést vozikového
obéhu tvofi i Sikma kolejovd rampa s Fetézovkou pro posun
prazdnych vozd k t&€Zni jdmé. Na jizni strané je k vozikovému
obéhu pfipojen spojovaci most k tézni budové jamy Julie
s kolejnicemi pro plné i prazdné vozy. Most, respektive tunel,
tvofi svafeny ocelovy skelet se sténami i stfechou pokrytymi
vlnitym eternitem. SlouZil jako spojnice hlavni tézni jamy
s vydusnou. Mezi tézni vézi a hlavnim vozikovym obéhem se
nachézt vytah pro jeden viz k dopravé ddlniho materialu do
patra i do podzemi. Vytah byl pohénén vlastnim elektromo-
torem s prevodovkou, elektromotor méa samostatnou strojni
kabinu na stfeSe budovy. Vytahovd Sachta pifekonava od
ohlubné na odnimaci plosinu prevyseni 15 m.

V pfizemi téini budovy zistaly dochovany kolejnice
k ohlubni i ven z objektu uréené pfevainé k prepravé dulniho
materidlu. K vidéni je zde i rezervni téZni nddoba zavésend na
ocelovém nosniku jefdbové drahy pod stfechou. Souéasti
pfizemi je i kobka pro odsouzené odmitajici pracovat.
Ohluben v centru tézni budovy je pfekryta Zzelezobetonovou
kryci deskou. Jdma o koneéné hloubce 955 m ma svétly
profil 23,75 m2, prdmér jamy je 55 m, v souéasné dobé je
v celé vysce zalitd popilkocementovou smési.

Tézni véz v centru Sachetni budovy je ocelova kozlikova,
jeji konstrukci tvofi snytované i seSroubované ocelové
profily. Véz je vysokad 52 m, v horni ¢asti jsou osazeny dvé
ocelové lanovice. Kolem nich je ocelovd pochiizna plosina
pfistupnd po ocelovém schodisti, v sou¢asné dobé slouzi
jako vyhlidkova. Tézni véZ ma dievéné privodnice z lepeného
dfeva. Na lanech byly pro dopravu v jamé zavéseny dvé
étyfetdZzové téini nadoby, pficemz jedna etdz slouzila pro
piepravu dvou dilnich vozd nebo 18 horniki (nddoba na
celkem osm dalnich voz@).

Chrarime pamatky!

UPRAVNA UHLI

Kolmo k Sachetni budové stoji objekt tfidirny a Gpravny
uhli s téZni budovou propojeny spojovacim krkem z patra
s vozikovym obéhem. Jednd se o Sestipodlazni objekt
konstrukéné shodny s Sachetni budovou. Uvnitt je osazeno
zarizent slouzici k t¥idéni a Gpravé uhli - drtié, tFidici sita,
hydrocyklon, tézkokapalinovd nadrz DOR k oddéleni vypra-
ného uhli, ocelové nasypky, pasové dopravniky a vodovodni
potrubt. Vnitini zafizeni objektu bylo znovu doplnéno v roce
1999, nebot pdvodni zafizeni bylo kompletné demontovéno
po ukonéeni hlubinné tézby.

STROJOVNA DOLU JAN

Nedilnou souéésti dolu je i strojovna s téZnim strojem.
Jedna se o podsklepenou budovu o jednom strojnim podlazi,
ktera na prvni pohled upouté pozornost fasadou z ¢erveného
biizolitu s Sedym soklem élenénou symetricky rozdélenymi
vysokymi obdélnymi okny z luxfer. Budova predstavuje
halovou tovarni konstrukci, ktera sestdva z Zelezobetonového
skeletu vyplnéného cihelnou vyzdivkou, zastfesena je nizkou
sedlovou stfechou z ocelovych pfihradovych vazniki. Souéasti
strojovny je i ménirna stfidavého proudu na stejnosmérny.
Stroj byl osazen ve dvou vybetonovanych Sachtach v interiéru
strojovny. Jedna Sachta slouZila pro osazeni motoru, druha
lanového bubnu. Pod stfechou je osazen jednoucelovy
portalovy jefab uréeny k montazi a demontazi tézniho stroje.
Nosnost jefabu je 32 tun s pomocnym zdvihem o nosnosti
5 tun, vyroben byl v CKD Slany v roce 1963. Stejny jednotéelovy
jefab, oviem pouze s nosnosti 6 tun, je osazen také v ménirné,
kde slouzil k usazeni generdtoru s jeho pfislusenstvim. Na



